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Colombia retrocede en su ambicion para reducir las
emisiones de gases de los buques

Esta semana tiene lugar una de las negociaciones climaticas mas importantes del
ano: la reduccion de gases de efecto invernadero provenientes del sector
maritimo (por donde se mueve el 90% del comercio mundial). Ante la
Organizacién Maritima Internacional, Colombia ha alineado su postura con las
naciones menos ambiciosas, marcando una diferencia con los anuncios del
Gobierno en otras convenciones.
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Los 175 Estados miembros de la OMI se relinen para establecer sus metas de reduccion de emisiones de GEl a 2030,
2040y 2050. / Getty Images
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Esta semana, en las oficinas de la Organizacion Maritima Internacional (OMI),
el organismo de la ONU que se encarga de regular el transporte maritimo en el
mundo, se dio inicio a una de las negociaciones claves para hacer frente a la crisis
climatica: 175 Estados tendran hasta el proximo viernes para establecer,
finalmente, los objetivos climaticos y la reduccion de los gases de efecto
invernadero en el sector maritimo.

En términos técnicos, se trata de la sesion numero 80 del Comité de Proteccion
del Medio Marino (MPEC, por su sigla en inglés), en la que se espera alcanzar un
consenso sobre la ambicion para mantener la temperatura del planeta por debajo
delos2°Co1,5° C, como lo advierte la ciencia. (Le recomendamos: La deuda de
los buquesy el sector maritimo con el cambio climatico)

Y es que el transporte maritimo internacional es un sector clave en las emisiones
de gases contaminantes a la atmosfera. Si fuera un pais, estaria en el top 10 de las
naciones que mas emiten, liberando cerca de mil millones de toneladas de CO2
equivalentes cada ano. Una cifra similar a la de paises como Alemania o Japon. En
otras palabras, el 3 % de las emisiones globales vienen de esta industria. Sin
embargo, cuando hablamos de cambio climatico o de reduccion de emisiones, la
mencion a este sector suele ser casi nula, y sus negociaciones climaticas pasan
inadvertidas.
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La delegacion de Colombia en estas negociaciones no esta encabezada por figuras
visibles como la ministra de Ambiente, Susana Muhamad, o el presidente Gustavo
Petro, quien han asumido la voceria en otros escenarios, presentando la crisis
climatica como “el principal problema que afronta hoy la humanidad”. Ante la
OMI, el pais es representado por la Direccion General Maritima y Portuaria
(Dimar). Aunque en afnos anteriores Colombia no tenia una participacion
destacada dentro de las negociaciones, siempre habia defendido la posicion de



descarbonizar el sector maritimo para el anno 2050. Pero este afo, la direccion
para alcanzar esa meta, parece estar dando un viraje. (Le puede interesar: Mas
alla de los hidrocarburos: los retos de la transicion energética en Colombia)

Entender las negociaciones sobre emisiones del sector maritimoy los
buques

Cuando hablamos de negociaciones climaticas hay un evento que marca el punto
de partida: el Acuerdo de Paris. Un tratado historico y vinculante en el que los
paises se comprometieron a hacer frente a la crisis climatica con la reduccion de
sus emisiones de gases de efecto invernadero (GEI), manteniendo el aumento de
la temperatura del planeta por debajo de los 2° C 'y, preferiblemente, de los 1,5°C
para final de siglo.

Al igual que los paises, diversos sectores, como el maritimo, empezaron a
alinearse con esos objetivos. En 2018, la OMI acordo su “estrategia inicial de
reduccion de GEI”, cuya meta era bajar a la mitad las emisiones de los buques
para 2050. Hace dos afios la Organizacion decidio hacer una actualizacion de la
estrategia inicial, esperando impulsar medidas mas ambiciosas. Y, hasta marzo de
este ano, parece que se estaba logrando. En la tlltima ronda de conversaciones,
que se realizo del 20 al 24 de marzo, un nimero creciente de estados miembros de
la OMI (45) acordaron que el transporte maritimo debia alcanzar cero emisiones
para 2050.

También aumento el apoyo para establecer objetivos adicionales para 2030 (37
paises) y 2040 (43 paises), lo que ayudaria a reducir las emisiones de los barcos
hacia una trayectoria de 1,5 °C. Sin embargo, desde hace algunos dias, las
reuniones en Londres muestran un rumbo contrario.

“Las organizaciones climaticas y la sociedad civil estdn muy preocupadas por la
direccion que estd tomando la revision de la estrategia de reduccion de GEI de la
OMI”, senala un comunicado de la Clean Shipping Coalition, que agrupa a
diversas ONG climaticas. “Comparado con propuestas anteriores, donde la meta
de cero absoluto era considerada, el borrador de esta semana incluye solo una

meta de cern-neto nara 2050 o cerca de eca fecha”. Y en las neonciaciones
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climaticas cada palabra importa. El cero absoluto implicaria que, en 30 afios, la
industria hubiera actualizado sus mecanismos para no emitir ni un gramo de
gases contaminantes a la atmosfera. El cero neto permitiria compensar algunas
de las emisiones que no lograron reducir.

No es el tinico punto que ha cambiado. El borrador que se esta negociando
actualmente incluye la propuesta de reduccion del 20 % de las emisiones para
2030y el 70 % para 2040, que consideran poco ambiciosa, pues en ocasiones
anteriores se estaba negociando reducir el 50% de emisiones para 2030 y mas del
80 para 2040, en linea con lo que ha establecido la ciencia. Ademas, la referencia a
mantener la temperatura del planeta por debajo los 1,5° C ha sido borrada. Para
las organizaciones climaticas, esta es “una muestra clara de que la OMI no esta
alineando su postura con el camino del Acuerdo de Paris”.

Entre los paises que se “resisten” a la accion alineada con la meta de 1,5° C, sefiala
el comunicado, esta Colombia; en conjunto con China, Arabia Saudita, Rusia,
Brasil, Argentina, entre otros grandes emisores. Estados Unidos, Canada y los
pequenos Estados insulares del Pacifico, por el contrario, insisten en metas mas
ambiciosas para 2030 y 2040.

Entender por qué Colombia estaba tomando distancia de sus posiciones
anteriores fue una tarea dificil. Al preguntarle a la Dimar, quien envia al delegado
que nos representa ante la Organizacion Maritima Mundial, aseguraron de
manera no oficial que quien debia dar una respuesta era el Ministerio de
Relaciones Exteriores, que habia marcado los lineamientos para la postura del
pais. Sin embargo, esa cartera, replico que, aunque tenian informacion del tema,
la respuesta oficial estaba en manos de la Dimar, que era quien tenia el asiento
ante la OMI, y no la Cancilleria.

Lo cierto es que el mas reciente informe del Panel Intergubernamental de
Cambio Climatico (IPCC) ha hecho evidente que las medidas tomadas por el

Y2 . . . .
cnntar manitiman yra cnn inorifBainntac V Aaiin on mnnncitan madidac alavac a nanta s


https://cleanshipping.org/news/last-chance-to-prevent-shipping-breach-of-paris-agreements-1-5c-temperature-limit/

OCTULLUL lliAdlluliiiv ya OUILL 111DU1LILITIILTCD. 1 LJ_U.C QDT 11TLCCPDlLdll 111Tuluad vLididd a LUlL LV y
mediano plazo para alcanzar un camino seguro y efectivo hacia la
descarbonizacion.
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Este lunes, en la apertura de la plenaria en Londres, Simon Stiell, secretario
ejecutivo de la Convencion Marco de las Naciones Unidas para el Cambio
Climatico (CMNUCCC), insistio en la urgencia de las decisiones. “La publicacion
del informe de sintesis del IPCC es clara: este organismo debe hacer mas para
enfrentar el cambio climatico. Con las condiciones y compromisos actuales de la
OMLI, el compromiso de los 1,5° C va a ser sobrepasado muy pronto. A principios de
20307, senalo.
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La posicion que esta tomando Colombia en la OMI

En afos anteriores el protagonismo del pais en las negociaciones era poco. No

tomaba la voceria ni hacia declaraciones publicas sobre su posicion durante las
discusiones. En los comunicados de prensa de las organizaciones que siguen de
cerca estas negociaciones, el nombre de Colombia no aparecia. La cosa cambio.

Este ano, la delegacion nacional participé en los llamados “Grupos
Interseccionales de Trabajo” para la reduccion de las emisiones de GEI, unos
espacios a puerta cerrada —a los que no tiene acceso la prensa— en donde se
negocia, palabra por palabra, el texto que esta semana va a ser discutido y
aprobado en la plenaria. Los grupos de trabajo tuvieron lugar la semana pasada,
entre el 26 y el 30 de junio.

Frente a uno de los puntos mas intensos del debate, las metas a corto plazo, el pais
aseguro explicitamente que “no apoyaba el establecimiento de una meta



especifica a 2030-2040 o una meta relacionada con un porcentaje de
combustibles alternativos para 2030”. Entre los argumentos, confirmaron fuentes
que hacian parte de la negociacion a este diario, el pais manifesté que estas
metas podrian tener un impacto negativo en paises en desarrollo.

“Esperar hasta el 2050 para descarbonizar es como esperar a que tu casa se
queme antes de llamar a los bomberos”, asegura Faig Abbasov, de la organizacion
Transport & Environment. “La ciencia dice que reducir a la mitad las emisiones
para 2030 es técnicamente posible, y sus costos son manejables. Lo que se
necesita es la voluntad politica”, agrego.

Hay otro gran debate. Como en buena parte de las negociaciones climaticas
actuales, otro punto algido de la discusion es el financiamiento. Para paises en
desarrollo, como Colombia, las mayores inquietudes actuales estan relacionadas
con los recursos necesarios para que la industria se descarbonice. La mayoria de
los paises en la OMI —incluida Colombia— habian mostrado su respaldo a un
mecanismo de financiamiento conocido como “Levy”, impulsado por la Union
Europeay los pequenios Estados insulares del Pacifico.

Su objetivo seria cobrar al menos US$100 por tonelada de CO2 equivalente
emitida por cada embarcacion. Segun estimaciones del Banco Mundial, esto
permitiria que se recaudaran entre US$40 y 60 mil millones anuales, que irian
destinados a impulsar la transicion de los paises en via de desarrollo. El dinero, en
otras palabras, seria reinvertido para crear nuevas tecnologias, promover
investigacion y apoyar a paises que no tuvieran la capacidad econémica para
transformar esta industria.

En noviembre de 2021, en el marco de un foro de vulnerabilidad climatica,
Colombia adopto la declaracion de Dhaka-Glasgow, en donde se reconocia la
“importancia critica del comercio maritimo” para los Estados participantesy se
explicitamente se llamaba a “una urgente discusion, estudio y trabajo para que la
OMI estableciera obligatorio -mandatorv- el mecanismo ‘Levv’ en el sector
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maritimo internacional”. Esto, dice el documento, para asegurar que las
emisiones estén completamente alineadas con el camino de 1,5° C, siguiendo el
IPCC.

Pero ahora, con respecto a este tema, el pais aseguré que respaldaba la postura de
Brasil y “se oponia a la propuesta del mecanismo ‘Levy’, como Argentina y otras
naciones, pues podria tener impactos negativos en nuestro comercio y el
bienestar del pais”.

La Dimar aseguro a El Espectador, que el mecanismo podria tener impactos
negativos que tienen que ver con asuntos tan importantes como la seguridad
alimentaria, y que esta discusion convoco una mesa interinstitucional en la que
participaron, ademas de la Dimar y la Cancilleria, el Minambiente, Minminas,
Minagricultura, Mincomercio, Mintransporte, la Superintendencia de
Transporte y la Comisién Colombiana del Océano para “construir la posicion
nacional”.

“Es con esta vision multidimensional y multisectorial que analizamos el conjunto
de propuestas, para llegar a una medida econdémica a mediano plazo que
efectivamente castigue las emisiones y nos ponga en la senda de
descarbonizacion del sector para 2050, pero con las garantias necesarias de que
su implementacion no perjudique a nuestra poblacion, basandose en estudios de
impacto rigurosos, en especial para los paises en desarrollo”, dicen desde la
Dimar. (Puede leer todas las respuestas que la Dimar entrego a El Espectador
en este enlace)

Hace solo una semana, el 26 de junio, ad portas de la plenaria en la OMI, se
publico un nuevo estudio que confirma que la industria maritima podria
disminuir sus emisiones a la mitad par 2030 sin impactar el comercio global. El
documento también aleja las preocupaciones sobre el aumento de los costos en
que podrian llegar sila OMI aumenta sus compromisos climaticos para el sector
maritimo.


https://docs.google.com/document/d/1Z-AKGEHKseRLAXxeVYaZXPwpJTfeyoY-/edit?usp=sharing&ouid=100277508110639463929&rtpof=true&sd=true
https://docs.google.com/document/d/1Z-AKGEHKseRLAXxeVYaZXPwpJTfeyoY-/edit?usp=sharing&ouid=100277508110639463929&rtpof=true&sd=true
https://cleanshipping.org/download/CE-Delft-pathways-2030.pdf

“Reducir las emisiones de los buques a la mitad en esta década solo agregaria
alrededor del 10% al costo total de las operaciones de envio, una suma minima, si
se compara con el costo de los danos relacionados con el clima para la industria y
la sociedad en general si no se logran reducir las emisiones”, se lee en el
documento. El University College of London estima que cada afno de inaccion en
esta década agregaria $ 100 mil millones adicionales al costo de la
descarbonizacion del sector, que emite mil millones de toneladas de gases de
efecto invernadero cada ano.
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