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Andar en bici, ;es suficiente si queremos detener el cambio
climatico?

EI COVID-19 conllevé a un aumento del uso de la bicicleta, un medio que no genera emisiones de
gases efecto invernadero, los responsables del calentamiento global. Sin embargo, para
enfrentar la crisis climatica es necesario apostarle a una movilidad sostenible que involucre todos
los medios de transporte. ;Como va Colombia al respecto?

Redaccion Ambiente

Medio Ambiente

G 06 &



https://www.elespectador.com/
https://www.elespectador.com/ambiente/
https://www.elespectador.com/ambiente/bibo/
https://www.elespectador.com/autores/Redacci%C3%B3n%20Medio%20Ambiente/
https://www.elespectador.com/register/?_ptid=%7Bjcx%7DH4sIAAAAAAAAAF2QzW7CMBCE38VnjPyfDTdQo4oDRWppinIztgMuYCwSA1XVd2-ISlW6x_1mRrP7iTa6Wbh93OnWoVF7TG6AtLdohKrXTWwyl2JCAxT12pXenadXwgijmABmClOKZYY5YBAci1J8zKbheTv3M14oiulKgyTaCiaV4plhsFrlmtS01rkC4bpgd4nu6F0wro8ullWWTfhkVoC8o8XFmdT6Q-hlFAgkRogFTLphqeFm3xgRNN9uvLKxJWl95x-bX3OzOZxvJ2dl_jp_eFswQQqadY72B_TK-SIv8_HLBB6X8g8r9dHr0F4lIe12A2T0Pmq_Ds1tcfKN7zk64X_fUphzLCXDT--0OvnS-7Cs4olUGACsoMxIIXktVkrQOrcObG1sza21XQMf--PpkHExpIINc-i2qXHH8dqFtoP2fLg2bXdoRBUnBLgA9fUNyQ9NOecBAAA
https://www.elespectador.com/ambiente/bibo/andar-en-bici-es-suficiente-si-queremos-detener-el-cambio-climatico/
https://www.elespectador.com/suscripcion-digital/?utm_source=interno&utm_medium=boton&utm_campaign=suscripcion_digital&utm_content=boton_header_anonimos
https://www.elespectador.com/login/?utm_source=interno&utm_medium=boton&utm_campaign=login&utm_content=boton_login_header

R
I i@“\“‘.

e TR

Los viajes en bicicleta en la capital aumentaron de 6,5 a 11 %, mientras que los viajes en transporte plblico a escala
nacional disminuyeron un 47,8 %.

JOSE VARGAS ESGUERRA

Antes de la pandemia Gabriel Garcia, un universitario de 24 afos, se movia en Transmilenio por
toda Bogota. Aunque para €l este medio de transporte tenia sus desventajas, “era lo mas practico
y rapido parair ala U o a cualquier sitio sin gastar tanta plata”. Sin embargo, después de ese 25
de marzo de 2020, dia en el que Colombia entré en confinamiento, Gabriel no volvié a coger
Transmilenio ni ningtin medio de transporte publico. Su decision tiene una explicacion simple:
el miedo al contagio. Asi que, desde ese momento, la bici se convirtio en su companera de rutas
bogotanas.

Esta es una decision que no solamente ha tomado Gabriel. Durante la pandemia, los viajes en
bicicleta en la capital colombiana aumentaron de 6,5 a 11 %, mientras que los viajes en
transporte publico a escala nacional disminuyeron un 47,8 %, segin la Encuesta de Transporte
Urbano para Pasajeros (ETUP), realizada por el DANE. En Bogota, la Alcaldia junto con la
Secretaria de Movilidad implementaron rapidamente 84 carriles temporales de ciclovia para
promover el uso de la bicicleta durante la pandemia; algunos de estos, como el de la carrera
séptima, pasaron de ser temporales a permanentes. Estrategia por la que ganaron un
reconocimiento otorgado por TUMI (Transformative Urban Mobility Initiative), una
organizacion lider en movilidad sostenible.

A escala mundial ocurrio lo mismo. Para abril del afio pasado, la bici era considerada el
transporte ideal en pandemia. La compra se disparo6 en todo el mundo en un 81 % y en ciudades
como Paris (Francia), Seattle y Nueva York (Estados Unidos), y Milan (Italia) también
implementaron bicicarriles en sus vias para que los ciudadanos pudieran moverse por medio de
este transporte.

Para agosto de 2020, en un informe de WWF (Fondo Mundial para la Naturaleza), se estaba
anunciando lo que hoy es mas que claro. Fue la emergencia sanitaria la que impulso a los
ciudadanos a tomar otro medio de transporte alternativo para moverse por las ciudades. Pero,
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ademas, la bicicleta fue la que incentivo a los gobiernos locales a repensar el sistema de
movilidad urbano. Y es que no solo se trata de movilidad, sino de sostenibilidad. Al preguntarle a
Gabriel si en algin momento pensé que su decision estaba, ademas, reduciendo su huella de
carbono en el planeta, se sorprendid. El no lo habia visto desde esa perspectiva.

(Le puede interesar: Diez razones por las que el mundo necesita restaurar los ecosistemas)

El Instituto Max Plank, en Alemania, present6 en un informe que el transporte representa mas
del 25 % de las emisiones globales de CO2. Ademas, en América Latina, especificamente, “el
transporte es el sector que mas genera emisiones de carbono”, de acuerdo con Manuel Olivera,
director regional en Latinoamérica de C40 Cities, organizacion que le apuesta a la reduccion de
las emisiones de gases de efecto invernadero en las ciudades del mundo.

De hecho, el tratado mas importante que busca reducir las emisiones de gases efecto
invernadero es el Acuerdo de Paris, hasta el momento ratificado por 189 paises, entre ellos
Colombia. Este tiene como principal objetivo limitar el aumento de la temperatura global
promedio a 1,5 grados centigrados para finales del siglo. Y el afio pasado Colombia, en el marco
de este Acuerdo, anunci6 una meta bastante ambiciosa: reducir al 51 % las emisiones de gases de
efecto invernadero para 2030. Esto implica que todos los ministerios, coordinados por el sector
ambiente, deberan transformarse para cumplir esta meta.

En ese sentido, el viceministro de Ordenamiento Ambiental, Nicolas Galarza, afirma que lo
primero que se debe tener en cuenta es el peso que tiene el sector transporte en la cantidad de
gases de invernadero que emite anualmente. “En Colombia este sector es el responsable del 12 %
de estas emisiones”, comenta. De esta manera, una de las apuestas a mediano plazo para 2030 es
que el sector transporte reduzca sus emisiones a 5,7 millones de toneladas a través de siete
estrategias especificas. Entre ellas, la movilidad sostenible es una de las medidas que mas
aportara a esta reduccion. Segun el viceministro, por medio de la movilidad sostenible se
esperan reducir cuatro de los casi seis millones de toneladas de emisiones de gases que genera el
sector transporte, es decir, un 70 % del total de estas.

(Lea también: Aguas internacionales para afrontar la crisis econémica del COVID-19)

En el informe “Acuerdo de Paris: como actuara Colombia frente al cambio climatico”, el
Ministerio de Ambiente presenta de manera desglosada las distintas metas y estrategias para
mitigar esta problematica y, por supuesto, la movilidad sostenible también aparece. Una de las
iniciativas es incentivar a los colombianos a usar bicicleta. Esta esta también consignada en la
NAMA TAnDem (Gestion activa de la demanda de transporte y viajes en Colombia), la cual,
liderada por el Ministerio de Transporte, busca mejorar la calidad de vida urbana en las
ciudades y combatir el cambio climatico. En ella “se plante6 que las ciudades vinculadas van a
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Y es que cuando Gabriel pedalea en su bici hasta la universidad no esta emitiendo ningtn tipo de
gas de efecto invernadero. “Mi ruta mas frecuente va desde mi casa, cerca de Portal Ochenta
hasta la calle 19 con sexta, que es donde queda la universidad; lo inico es que hay tramos buenos,
pero otros malos, donde da mas miedo moverse”, cuenta Gabriel. Es aqui donde empiezan a
aparecer algunos problemas con la bici. El primero de ellos afecta directamente a los
biciusuarios. Tal vez, al pedalear no hay miedo al contagio de un virus, pero si aparece otro tipo
de miedo: la inseguridad, la cual también puede poner en riesgo la vida de los ciudadanos.

En Bogot4, el hurto de bicicletas incremento casi un 33 % en 2020 y en Medellin mas de 430
personas denunciaron ser victimas de robo de sus bicicletas en lo que va de 2021. Ante esta
problematica, el secretario de Movilidad de Bogota, Nicolas Estupifian, afirmo que para la
politica publica de la bicicleta se estan destinando $2,2 billones y una de las metas a la que se
dirige este presupuesto es a crear “una infraestructura segura, sabemos que hay unas
correlaciones muy fuertes entre seguridad y luminarias. Hay que conocer la cantidad de luz y
como esta el entorno urbano”.

El reto es entonces “que los gobiernos fortalezcan el transporte ptblico que destrozo la
pandemia”, comenta Olivera. Una de las apuestas mas grandes alrededor del transporte publico
sostenible esta en el proyecto de Acuerdo de Emergencia Climatica aprobado por el Concejo de
Bogota. En este se consigna que para el 1° de enero de 2022 toda la licitacion de la flota nueva de
buses debera ser eléctrica.

(Lea: Por la pervivencia de los pueblos indigenas, un patrimonio vivo de la humanidad)

Edder Velandia, docente de la Facultad de Ingenieria de la Universidad de la Salle y consultor en
movilidad eléctrica de WWF Colombia, aplaude esta iniciativa local que ayudara a reducir las
emisiones de gases de efecto invernadero en la capital colombiana. Sin embargo, sostiene que los
gobiernos locales deben afrontar otros desafios mas grandes para alcanzar esa gran meta
climatica. Uno de ellos es el cambio a una energia 100 % limpia en el transporte de carga. “Estos
camiones también consumen combustible diésel. Hay que transformarlos”, comenta. Frente a
esto, una de las metas climaticas del Ministerio de Transporte en lineamiento con el Ministerio
de Ambiente y el Acuerdo de Paris es la de renovar el transporte de carga a través de la
implementacion de 57 mil vehiculos con energia limpia para 2030.

Asimismo, Velandia propone que los gobiernos locales introduzcan de manera simultanea otros
medios de transportes ya existentes, como el bicitaxismo o mototaxismo, para que se articulen
de manera sostenible con los medios de transporte mas grandes. Para Velandia, el transporte
publico no puede reducirse a buses y Transmilenio. “Los bicitaxis existen por un problema, y es
la necesidad de crear mejores rutas en Bogota. Sin embargo, se debe trabajar junto a estos para
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que tengan energias renovables y 100 % limpias, y las condiciones sean seguras para quienes lo
tomen”, explica.

El viceministro de Ordenamiento Ambiental también coincide con que la bicicleta, si bien debe
promoverse, no puede ser la inica solucion para abordar el cambio climatico. “No es realista
pensar que ahora todos vamos a montarnos en bicicleta por diferentes razones, que van desde el
confort hasta condiciones médicas y fisicas”, comenta. Para el viceministro, una propuesta
podria ser integrar la bicicleta con el transporte publico, ya que este medio de transporte “si se
puede abordar como el método por excelencia para la movilidad a nivel barrial”.

Pero también presenta otras alternativas, como las apuestas que hay de retomar el transporte
ferrovial “con énfasis en la escala metropolitana y buscando que sea con tecnologias limpias”. En
ciudades como Cali, con el Tren de Cercanias, o Bogota, con el Regiotram, se esta apostando por
esta alternativa, que si bien no es innovadora para algunos paises del mundo, si lo es para
Colombia.

Por supuesto, para el Ministerio de Ambiente todas estas alternativas deben siempre cumplir
con ese valor verde de la sostenibilidad, pues la agenda de cambio climatico es transversal. Es asi
como los esfuerzos por mitigar el cambio climatico deben ser compromiso tanto del Ministerio
de Ambiente como del Ministerio de Transporte. En los tltimos afios se han implementado
espacios interinstitucionales como la Comision Interseccional de Cambio Climatico y la Mesa
Interinstitucional de Transporte Sostenible, espacios en los que los sectores transporte y
ambiente pueden articular sus estrategias y metas en torno a la causa comun del Acuerdo de
Paris.

Uno de estos espacios es la Comision Interseccional de Cambio Climatico, en la cual se realizan
comités técnicos y directivos, y “los viceministros estamos articulando y revisando las agendas”,
afirma Galarza. Asimismo, la Mesa Interinstitucional de Transporte Sostenible es otro espacio
en donde ambos sectores estan en constante conversacion y dialogo, y dentro de esta Mesa
también se esta construyendo actualmente la Estrategia Nacional de Transporte.

.Y elresto de las ciudades?

Esta es una pregunta que se hace Edder Velandia cuando se habla de movilidad sostenible y justa
en otras ciudades de Colombia que no sean Medellin, Bogota, Cali o Monteria. “Vemos que estas
ciudades van por buen camino, pero, ;y en el resto de las ciudades qué pasa?” Para Velandia,
desde el Gobierno Nacional y los diferentes ministerios existe una buena articulacion de las
estrategias para mitigar el cambio climatico. Ademas, resalta que ha existido una agenda muy
fuerte en materia ambiental en los dos ultimos periodos presidenciales.

Sin embargo. comenta aue las administraciones locales muchas veces no siguen los
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lineamientos que les ofrece el Gobierno, y este tampoco puede obligarlos. De esta manera, no
solamente hay una falta de articulacion entre las agendas, sino también “de liderazgo, de
compromiso y de capacidades por parte de los alcaldes y sus equipos de trabajo”, comenta. Lo
anterior impide que en otras ciudades de Colombia exista el mismo desarrollo en movilidad
sostenible.

Velandia, quien es docente en la Facultad de Ingenieria de la Universidad de la Salle, sostiene que
desde esta institucion se realizan capacitaciones a funcionarios de gobiernos locales, y una de
ellas gira en torno a la movilidad sostenible. De acuerdo con Velandia, el objetivo de esta
capacitacion es precisamente formar a los funcionarios de diferentes lugares de Colombia en
cuestiones ambientales, “porque se deben romper los mitos y los paradigmas que hay alrededor
de este tema”.

Es asi como quedan por asumir diferentes retos en Colombia alrededor de este tema. El pais ha
demostrado estar comprometido con la mitigacion del calentamiento global. Sin embargo, hace
falta apostarles a alternativas que no solamente sean sostenibles, sino que puedan estar al
alcance de todos. No todos los colombianos pueden hacer lo que Gabriel hace, que recorre 30
kilometros en bicicleta a diario. Esto no significa que la bici no sea un medio de transporte que,
en pandemia, demostro -ain mas- su gran potencial como alternativa sostenible y que ademas
esta generando que los gobiernos locales y nacionales se den cuenta de que si se puede
replantear una movilidad amigable con el medioambiente. Pero, tal y como afirma Velandia, se
deben enfrentar nuevos retos y “proponer estrategias que sean creativas para la movilidad
sostenible”.
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